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] Odborné usmernenie
Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky,
ktorym sa upravuje postup pri vypracovani strategickych hlukovych map

]?ratislav%, 28.11. 2005
Cislo: OZPaZ/5459/2005

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky podl'a § 7 ods. 2 pism. d) zakona &.
2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi a o zmene zdkona Narodne;j

v

rady Slovenskej republiky ¢. 272/1994 Z. z. oochrane zdravia l'udi v zneni neskorSich
predpisov ustanovuje:

Clanok I

Toto usmernenie urcuje postupy na vypracovanie strategickych hlukovych map, urcuje
metody vypoctu indikatorov hluku strategickych hlukovych mép a ustanovuje ich adaptécie pre
podmienky Slovenskej republiky.

Clanok I1

Urcovanie imisii hluku pre strategické hlukové mapy

1) Urcovanie indikatorov hluku

Indikatory hluku sa urcéuju vypoctom alebo meranim. Indikatory hluku ur¢ené vypoctom
reprezentuju  zavislost’ imisie hluku od parametrov zdrojov a umoziuju ich prepocitanie
v suvislosti so zmenenym parametrom zdroja. Indikatory hluku ur¢ené meranim sa vyuzivaji
na kontrolné, kalibra¢né alebo aktualizacné ucely.

2) Vypoctové metody
Na vypocet indikatorov hluku pre jednotlivé zdroje hluku sa pouzivaji vypoctové metddy
a aplika¢né upravy podla tab. 1.



Tab. 1. Metody pre vypocet hluku

Zdroj hluku

Doprava na pozemnych
komunikaciach, bez
kolajovej dopravy

Doprava na zelezni¢nych

dréhach a kol'ajova doprava

na pozemnych
komunikaciach

Priemysel, vratane
vnutrozemskej lodne;j
dopravy a prevadzky
pristavov

Letecka doprava

Norma

(vypoctova metoda)
Francuzska vypoctova
metodda ,,NMPB Routes
96 a francuizska norma

XPS 31-133« 1)
Nemecka vypoctova
metdda "Schall 03 —
vypocet imisie zvuku zo

zeleznic" 2)

Medzinarodna
norma,,ISO 9613-2%,
vypocet §irenia zvuku vo
vonkajSom prostredi 1)
Vypoctova metoda
»ECAC. CEAC Doc.29*
1y

Aplika¢na auprava

Upravy ,NMPB Routes 96“a “ XPS 31-
133“ pre podmienky Slovenskej republiky
Priloha €. 1

Upravy ,,Schall 03“ pre podmienky Slovenskej
republiky
Priloha ¢. 2

Upravy ,,ISO 9613-2“ pre podmienky
Slovenskej republiky
Priloha ¢. 3

Upravy ,,ECAC.CEAC Doc.29“ pre
podmienky Slovenskej republiky
Priloha ¢. 4

D http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/noisedir/library?1=/directive_200249/material mapping/
recommended computation/reports_interim&vm=detailed&sb=Title

2) VakuSchall03 “Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen”, Source of supply: DB Services
Technische Dienste GmbH, Kriegsstralie 1, 76131 Karlsruhe (Germany)

3) Meracie metody

Merania sa vyuzivaju ako doplnkové metddy k vypoctovym metdédam. Podla tcelu sa

merania rozdel'uji na:

- kalibra¢né, na ur¢enie hodndt korekcii pre tie zdroje, ktoré neboli doposial’ skimané, napriklad
pre povrchy vozovky, rozne konstrukcie zelezni¢nych dréh, typy vlakov a podobne,
- kontrolné, na overenie vypocitanych hodnot v jednotlivych bodoch strategickych hlukovych

map,

- aktualizacné, vykonavané pri hlavnych zdrojoch hluku, ktoré umoziuju prispdsobenie

vypocitanej hlukovej mapy aktualnej hlukovej emisii tychto zdrojov.



a) Kalibra¢né meranie

Pre pozemné komunikécie je vplyv povrchu vozovky vo vypocte hlukovych indikatorov
zahrnuty formou korekcie. Miesto merania sa vyberie pri priamom useku vozovky so skimanym
povrchom a pre porovnanie aj pri podobnom tuseku vozovky s povrchom z hladkého liateho

asfaltu. Meraci bod je vo vzdialenosti 7,5 m od osi krajného jazdného pruhu. Merania sa realizuju
pri vylaceni cestnej premdvky. Ur¢i sa hladina zvukovej expozicie (dalej len SEL)
pocas prejazdu najmenej troch roznych automobilov strednej triedy pri rychlosti 50 km/h, 80
km/h a 100 km/h, pricom kazdé meranie sa opakuje asponi trikrat. Hodnoty SEL pre danu
rychlost’ sa spriemeruji pre kazdé miesto merania zvlast. Hodnota korekcie sa urci ako rozdiel
priemernej hodnoty SEL pre skiimany povrch vozovky a hodnoty SEL pre hladky liaty asfalt.
Korekcie pre niektoré povrchy vozoviek st uvedené v tab.7.

Pre zelezni¢né drahy sa kalibra¢né merania pouziju na urCenie korekénych hodnot pre
Specialne drahy, upevnenia kol’aji, spojenia kol'ajnic, mosty, vlaky liSiace sa svojimi parametrami
(maximalna rychlost, priemerna dizka, podiel kota¢ovych bfzd) od vlakov uvedenych v tab.9
apre zvlastne kategérie vlakov. Pri tychto meraniach sa urc¢i SEL z jednotlivych prejazdov
vlakov bez vplyvu hluku pozadia. Meria sa 25 m od osi kol'aje (alebo od osi Zelezni¢nej trate)
podl’a bodu 3.4 vo vyske 4 m nad Grovnou terénu.

b) Kontrolné meranie

Kontrolné merania sa vykonavaju pomocou meracieho zariadenia pre trvalé viacdiové
meranie zvuku. Vyska mikroféonu je 4 m nad terénom a vzdialenost’ k najblizsej ceste alebo osi
krajnej kolaje nema byt mensSia ako 10 m. Meranie ma trvat’ tyzden (7 dni) alebo jeho cely
nasobok. Na meranie sa vyberu také miesta, ktoré su vyznamne ovplyviiované najsilnejSim
zdrojom zvuku v tejto oblasti.

Meracie zariadenie ma umoziiovat meranie a zaznamendvanie hodinovych
ekvivalentnych hladin zvuku. Priemerny denny casovy priebeh hodinovych ekvivalentnych
hladin sa ziska spriemerovanim vysledkov zo vsetkych dni merania. Z neho sa vypocitaju

indikatory hluku Lgyp, @ Ly, a tieZ hodnoty indikatorov Ljey a L - pre Casové useky den,

vece
vecer a noc. Tieto sa potom porovnaju s vysledkami vypoctu. Pri porovnani sa berie do tivahy, ze
vypocet je zalozeny na strednych udajoch o premavke pocas celého roka a preto sa akceptuju

odchylky, ktoré zodpovedaju fluktudciam hodnot priemernej hladiny urcenej z intervalu merania.



c) Aktualizatné meranie

Vysledky merania zvuku, vykonané pri najzavaznejSich zdrojoch hluku, sa mézu pouzit
na aktualizaciu hlukovej mapy. Za pomoci niekol’kych meracich zariadeni je mozné vytvorit
hlukovii mapu, ktorda sa kontinualne prispdsobuje nameranym hodnotam hluku (tzv.

dynamické hlukova mapa®).
Pre tento ucCel sa meracie zariadenia ma inStalovat’ v oblasti vplyvu najzavaznejSich
zdrojov hluku. Meracie zariadenie sa umiestiuje podla bodu 2.3.2.

Clanok III

Zdroje hluku a izemia zasiahnuté hlukom

1) Urcovanie hlukovych indikatorov.

Pre celu oblast’ aglomeracie, pre ur¢ené tizemie pri hlavnych pozemnych komunikéciach a
pri hlavnych Zelezni¢nych drdhach podla tab. 3 a tab. 4 a pri hlavnych letiskach sa v pravidelne;j
sieti bodov (d’alej len raster) 10 m vypocitaji indikatory hluku vo vyske 4 m nad Groviiou terénu.
Indikatory sa urcia aj pre vSetky obytné domy v aglomeracii pre vysku 4 m nad troviiou terénu
a 2 m pred najhlu¢nejSou a najtichSou fasadou.

V pripade leteckého hluku je pripustné pocitat’ hladiny indikatorov hluku pri fasadach z
interpolovanych rastrovych tidajov, ktoré boli vypocitané bez zohl'adnenia tienenia budovami.

2) Modelovanie aglomeracie

Pre celu oblast’ aglomeracie sa vytvori digitdlny model. Do strategickej hlukovej mapy
aglomeracie sa zahfiiaju pozemné komunikécie leziace za jej hranicami ak spolu s ostatnymi
pozemnymi komunikdciami za hranicami aglomeracie vedll na izemi aglomeracie k hodnotam
indikatorov hluku Ly, > 50 dB a L,,. > 45 dB. Tieto zdroje hluku sa m6zu zanedbat, ak

samostatne, bez prispenia inych pozemnych komunikacii, sposobuju na Uzemi aglomeracie
hladinu  hluku L4,,< 40 dB a L. < 35. Vplyv pozemnych komunikdcii na aglomeraciu sa

zohl'adiiuje do vzdialenosti 1000 m od hranice aglomeracie.

Rovnaky postup sa pouzije aj pre zeleznicné drahy leziace za hranicami aglomeracie,
priemyselné podniky a vyrobné uzemia leZiace za hranicami aglomerécie a pre letiska leziace za
hranicami aglomerécie.



Oblast mozného vplyvu na aglomeraciu

Zeleznica

Obrazok 1. Schéma zdrojov hluku vplyvajicich na aglomeraciu

3) Cesty v aglomeracii

Cesta sa skladd zo samostatnych usekov. Kazdému useku je priradeny identifikator.
Useky sa uréuju tak, aby mali po celej dizke jednotné akusticko-technické vlastnosti (atributy).

Usek cesty, ktory méa podobnu §irku apodobnu premavku v oboch smeroch (podet
prejazdov za Cas) sa zobrazuje pomocou geometrickych udajov podla § 2 ods. 2 vyhlasky
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 195/2005 o podrobnostiach o pozadovanych
udajoch poskytovanych k strategickym hlukovym mapam (d’alej len vyhlaska). Identifikatorom
usekov su priradené vSetky udaje o vlastnostiach pozemnej komunikédcie podla § 2 ods. 3
vyhlasky .

V pripade zlozitych ciest s vyrazne sa meniacim prierezom alebo s vyrazne nesymetrickou
intenzitou dopravy je kazdy jazdny pruh popisany tak, ako keby to bola samostatna cesta
s kompletnymi udajmi o vlastnostiach a s Sirkou 0.

Na pozemnych komunikaciach v hlavnej komunikacnej sieti podl'a tab. 2 sa ur¢i pocet
prejazdov motorovych vozidiel za 24 hodin a vytvori sa model komunikacnej siete dopravného
systému.



Tab. 2. Kategorie pozemnych komunikacii tvoriacich hlavni komunika¢nt siet’

Aglomeracia Kategérie pozemnych Funk¢na trieda
komunikacii
Dial'nice a cesty
Rychlostné miestne Al, A2

komunikacie
Zberné miestne komuni- Bl, B2
kacie
Obsluzné¢ miestne ko- Cl1
munikacie s mestskou
hromadnou dopravou

Mimo aglomeracie Dial'nice a rychlostné cesty

Cesty . triedy

Ostatné pozemné komunikacie v aglomeracii sa zohladnuji ak na uzemi aglomeracie
vedu k hodnotam indikatorov hluku podl’a bodu 3.2.

Vysledna podoba modelu komunikacnej siete dopravného systému bude konzultovana
s tradom.

Udaje o vlastnostiach ciest a udaje o geometrii ciest sa poskytujii v zmysle § 6 ods. 4
zakona spolu, alebo kazdy udaj zvlast, vzdy v jednotnom formate opisujicom cely objekt.

4) Zeleznice v aglomeracii

Zelezni¢na trat saskladd zo samostatnych usekov. Kazdému tuseku je priradeny
identifikator. Useky sa uréuju tak, aby mali po celej dizke jednotné akusticko-technické vlastnosti
(atributy).

Usek trate pozostava z jednej alebo viacerych kolaji. Viac kol'aji moze tvorit’ tisek len
v pripade, ak je vzdialenost’ najblizSich budov (aj planovanych) vicsia ako vzdialenost' osi
krajnych kolaji. Zelezni¢né trate sa zobrazuji osami kol'aji. Ak Gisek Zelezniénej trate pozostava
z viacerych kol'aji, zobrazuje sa os trasy.

Identifikatorom tsekov su priradené vSetky tdaje o vlastnostiach zelezni¢nej drahy podla
§ 3 ods. 3 vyhlasky.

V strategickych hlukovych mapach sa zohl'adiiuju zelezni¢né drahy na ktorych priemerna
intenzita dopravy pocas roka je aspon pét vlakov v dennej dobe, alebo dva vlaky vecer, alebo
jeden vlak v noci.

Udaje o vlastnostiach Zelezni¢nych drah audaje o geometrii Zelezniénych drah sa
poskytuju v zmysle § 6 ods. 4 zakona spolu alebo kazdy zvlast, vzdy v jednotnom formate
opisujucom cely objekt.



5) Letiska v aglomeracii a pristavacie plochy v aglomeracii

V strategickych hlukovych mapéch sa zohladiiuju letiska a pristavacie plochy, ktorych
hlukové emisia moze viest’ k zdvaznej imisii hluku do aglomeracie. Imisia hluku z letiska alebo
pristavacej drahy je zavazna, ak spolu shlukovou imisiou zo vSetkych ostatnych letisk
a pristavacich drah vedie k hodnotdm hlukoveho indikatora Ly, > 50 dB, L. > 45 dB na

uzemi aglomeracie a zaroven ak samostatne, bez prispenia hluku ostatnych letisk a pristavacich
drah spdsobuje na uzemi aglomeracie hladinu hluku Ly, =40 dB alebo L,,,. > 35 dB.

a) Rozdelenie letisk podla leteckej prevadzky

Letisko alebo vzletova a pristdvacia draha s menej ako 1000 pohybmi lietadiel za rok a
letisko alebo vzletova a pristavacia draha bez pravidelnej leteckej prevadzky sa neberie do tivahy.
Nezohl'adnuju sa ani vzletové pristavacie plochy a letiskd, ktoré sa pouzivaju iba na poskytnutie
pomoci v pripade nehod, na transport pacientov, pre policajné operacie a podobne.

Pre letisko alebo vzletovu a pristavaciu drahu s pravidelnou leteckou prevadzkou 1000 az
10 000 pohybov lietadiel za rok z ktorého hluk postihuje oblast’ aglomeracie, sa poskytuju
informacie o geometrii drahovych systémov a informacie o pohyboch lietadiel v zmysle
vyhlasky, ktoré st nevyhnutné pre stanovenie imisie hluku na izemi aglomeréacie.

Pre letisko alebo vzletovu a pristavaciu drahu s pravidelnou leteckou prevadzkou 10 000
az 50 000 pohybov lietadiel za rok, ktorého imisia hluku postihuje oblast aglomeracie sa
poskytuju rastrové udaje v zmysle vyhlasky.

Letisko alebo vzletova a pristavacia draha s pravidelnou leteckou prevadzkou s viac ako
50 000 pohybmi lietadiel za rok je vécsie letisko a postup prevadzkovatela letiska je upraveny v
§ 5 zakona.

b) Geometrické udaje drahovych systémov a geometrické tidaje o pohyboch lietadiel.

Geometrickym tdajom drahovych systémov a geometrickym tidajom o pohyboch
lietadiel su:
a) udaje o geometrii kazdej vzletovej a pristavacej drahy (vztazné body drdhového systému,
orientacia drahového systému, poloha bodu vzletu a pristatia),

b) tidaje o geometrii trajektorii pre vzlet a priblizenie koreSpondujice k prislusSnym vzletovym a
pristavacim draham (segmenty trajektorii pozostavajice z priamych usekov a zakrut),
¢) pocet pohybov lietadiel pre vSetky skupiny lietadiel prevadzkovanych na letisku, osobitne pre
kazdu letovu trajektoriu.

Tieto informdcie sa poskytuji v zmysle § 6 ods. 4 zakona v jednotnom formate.



¢) Informacie o hluku spésobenom leteckou prevadzkou — rastrové udaje
V rozsahu hranic aglomeracie, st indikatory hluku Ly, a L

noc» tykajuce sa vyhradne

leteckej prevadzky priradenej k letisku alebo k vzletovej a pristavacej drahe v tejto aglomeracii,
zobrazené ako rastrové udaje v zmysle vyhlasky.

6) Priemyselné podniky a vyrobné izemia v aglomeracii

Pri vypracovani strategickych hlukovych méap pre priemyselné podniky sa zohladnuju
iba celistvé plochy vyuzivané na priemyselni a vyrobnu ¢innost’ s rozlohou viac ako 40 000 m_,
> 45 dB na ich

hranici. V oddvodnenych pripadoch, pri velkej emisii hluku, sa zapocita aj vplyv podnikov
s mensou rozlohou a vplyv malych zdrojov hluku povazovanych pri vypocte za bodové.

ktor¢ sposobuju hlukovu zataz vyjadrent indikatormi Lgy,, =50 dB a/alebo L.

Prieskum hodnét indikatorov hluku L4y, @ L}, sa robi v kontrolnych bodoch na hranici

vyrobnych ploch, vo vyske 4 m nad zemou (plotové hodnoty).Vyrobné plochy s ich skutocnym
rozmiestnenim budov sa nahradia jednym alebo viacerymi vodorovnymi ploSnymi zdrojmi
vo vyske 4 metre nad terénom (nad povrchom zeme v danej oblasti). Ak je to potrebné, mozu sa
tieto zdroje doplnit’ o d’alSie bodové a liniové zdroje hluku.

O hlukovej emisii sa poskytuju vSetky informacie v sulade s § 6 ods. 3 zakona, tykajice
sa nahradnych zdrojov zvuku, ktoré pri vypocte indikatorov hluku na hranici daného tzemia pri
pouziti Specifikovanej metody pre priemyselny hluk podla tab. 1 v ramci moznej presnosti vedu
k takym istym hodnotam, aké sposobuje skutocny priemyselny podnik.

Ak je vo vyrobnom tzemi iba jedna vyrobna prevadzka, ktord sposobuje v kontrolnych
bodoch hodnoty indikatora hluku Ly, <50 dB a L, . <45 dB, potom sa neberie do uvahy.

Ak je vo vyrobnom tzemi viac prevadzok a jedna z nich generuje v kontrolnych bodoch hodnoty
indikatorov hluku L, <45 dBa L. <40 dB, tak sa tato tieZ sa neberie do tvahy.

Pri prekroceni uvedenych hodndt vyrobnej prevadzky sa poskytnu uplné tudaje o
nahradnych zdrojoch zvuku podla vyhlasky.

Udaje poskytované v zmysle § 6 ods. 3 zakona pre bodovy zdroj zvuku:
- stradnice x, y azvstanovenom suradnicovom systéme, v ktorom je vytvoreny model
aglomerdcie,
- A-vazena hladina akustického vykonu, Lyya

Udaje poskytované v zmysle § 6 ods. 3 zakona pre liniovy zdroj zvuku:
- suradnice vsetkych pomocnych bodov x, y a z v stanovenom stiradnicovom systéme, v ktorom
je vytvoreny model aglomeracie,
~ A- vazena hladina akustického vykonu vztiahnutd na dizku, L’wA-



Udaje poskytované v zmysle § 6 zakona pre ploiny zdroj zvuku:
- stradnice X, y vSetkych zlomovych bodov obvodového polygénu v stanovenom suradnicovom
systéme (relativna vyska 4 m), v ktorom je vytvoreny model aglomeracie,
- A- vaZena hladina akustického vykonu vztiahnutd na plochu L™’y A -

Udaje o vlastnostiach priemyselného podniku alebo vyrobného tizemia atdaje o
geometrii priemyselného podniku alebo vyrobného tizemia sa poskytuju v zmysle § 6 ods.3
zékona spolu alebo kazdy zvlast', vzdy v jednotnom formate popisujicom cely objekt.

7) Modelovanie mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie sa pri vytvarani strategickych hlukovych map vicsich pozemnych

komunikdcii beru do tivahy iba dialnice, cesty pre motorové vozidla a cesty . triedy. Vacsie
pozemné komunikacie, ktorych dizka nepresahuje 2 km aktoré nenadvizujii na iné vicsie
pozemné komunikécie, sa neberi do uvahy.

V blizkosti vacsich pozemnych komunikacii, vicSich Zelezni¢nych a vécsich letisk sa
zohladnuju vsetky zdroje daného druhu hluku (pozemné komunikacie pre hlukovi mapu vacsich
pozemnych komunikacii, zeleznice pre hlukovi mapu vacsich zeleznicnych drah a letiska alebo
vzletové a pristavacie drahy pre hlukova mapu viacsich letisk), ktoré zapricinuji na hodnotenom
uzemi hluk s hodnotami indikéatora hluku Ly, > 50 dB a L, . > 45 dB. Tieto zdroje hluku sa

zohl'adiuju do vzdialenosti 500 m od hranic pasu podla tab. 3 a tab. 4.

Sirka pasov na obidvoch stranach osi vi¢$ej pozemnej komunikécie, v ktorych sa uréuji
hlukové indikatory, je uvedena v tab. 3. Nadvdzujlice pozemné komunikicie sa zohladiuji
v dizke rovnajucej sa $irke pasu podla tab. 3.

Sirka pasov na obidvoch stranach osi viéSej Zelezni¢nej drahy, v ktorych sa uréuji
hlukové¢ indikatory je uvedena v tab. 4.

Tab.3. Sirka pasov pre vécsie pozemné komunikacie

Pocet prejazdov motorovych vozidiel za 24 hodin Sirka pasu
do 20 000 500 m

20 000 - 50 000 750 m

nad 50 000 1000 m

Tab.4. Sirka pasov pre vicsie zeleznicné drahy

Pocet prejazdov vlakov za 24 hodin Sirka pasu
do 200 500 m

200 - 400 750 m

nad 400 1000 m



Pre vicsie letiskd je vypoctova oblast’ najmenej takd velkd, aby sa dali kompletne
zaznamenat’ izofony s Ly, =55 dBaL,,. =50 dB, alebo musi tvorit’ Stvorec so stranou dlhou

40 km, pricom referen¢ny bod letiska je jeho stredom.
Obrazok 2. Schéma hodnoteného tizemia v blizkosti va¢sich pozemnych komunikacii

1 - pozemna komunikdcia (vedl'ajSia cesta)
2 —nadvézujica pozemna komunikacia

§ — Sirka pasu
/ / 500 m

A
\ 4

viagésia nozemna komunikécia pr

A
A 4

Clanok IV

Strategické hlukové mapy

Zakladnym podkladom pre vytvorenie strategickych hlukovych map je digitadlny model
mapovanej oblasti, obsahujuci vsetky objekty, ktoré ovplyviiuji Sirenie zvuku medzi zdrojmi
hluku a imisnymi miestami.
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Pre odraz od vonkajSich povrchov budov sa pouzije Gtlm 1 dB, tym je nezavisle na
frekvencii urceny sucinitel’ absorbcie na 0.21.Vo vypocte sa zohl'adituju vSetky odrazy najmene;j
prvého radu, ktoré vznikni namodelovanymi odrazovymi plochami vo vzdialenosti mensej ako
100 m od zdroja alebo imisného bodu. Toto plati aj pre odrazeny zvukovy lu¢ cloneny inymi
objektmi.

Clonenie prekdzkami sa do vypoctu zahfiia osobitne podl'a metody NMPB Routes 96 pre
pozemné komunikdcie, podl'a Schall 03 pre Zelezni¢né drahy a podl'a ISO 9613-2 pre
priemyselné podniky a vyrobné tizemia. Toto plati aj pre tieniace nerovnosti terénu vytvorené
vyvySeninami. Vypocet v imisnych bodoch sa urobi v rastri 10 m pre vysku 4 m nad terénom.

Z hlukovych indikatorov Ly, a Lo ziskanych v bodoch rastra sa interpolaciou vytvori plo§na

hlukova mapa.
Pri grafickom zobrazovani intervalov hladin hluku sa pouzivaju farby podl’a tab. 5

Tab.5. Farba ploch pre jednotlivé intervaly hladin hluku

Intervaly hladin hluku (dB) Farba RGB

do 35 svetlo zelena 85-190-71
35az40 zelena 0-114-41
40 az 45 tmavo zelena 15-77-42
45 az 50 zIta 228-228-0
50 az 55 okrova 171-162-0
55 az 60 oranzova 255-95-0
60 az 65 rumelkova 219-12-65
65az70 karminova 174-0-95
70 az 75 fialova 146-73-158
75 az 80 modra 79-31-145
nad 80 tmavo modra 33-18-101

Clanok V
Konfliktné plany

V konfliktnych planoch sa vymedzuji oblasti, vktorych st prekrocené hodnoty
indikatorov hluku uvedené v tab. 5a nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 40/2002 Z.z.
o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami v zneni neskorsich predpisov. Pre kazdy zo zdrojov
hluku (cesty, zeleznice, letiska a priemyselné prevadzky), sa vytvori konfliktny plan, tykajuci sa
daného druhu hluku osobitne pre indikatory hluku Ly, aL,,. Na graficki prezenticiu

konfliktného pldnu sa pouziva farebné zobrazenie podla tab. 6.
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Tab. 6. Farebné zobrazenie konfliktnych oblasti

Interval hladin (dB) Farba RGB

do -5 biela 255 -255-255

-5az0 zelena 0-255-0

0az5 cervena 255-0-0

nad 5 modra 0-0-255
Clanok VI

Informaécie o hlukovej zatazi obyvatel’stva

KaZdej bytovej budove akazdej nebytovej budove s bytmi sa priradi pocet stalych
obyvatelov. Dalej sa zisti najvy$sia a najniz§ia hodnota indikatorov hluku zvlast pre kazdu
obytnu budovu a pre kazdy druh zdroja hluku. Vypocitaju sa indikatory hluku Ly, @ Ljjoe VO

vzdialenosti 2 m od vsetkych fasad vo vyske 4 m, pricom je potrebny aspon jeden vypoctovy bod
na kazdych 10 m dizky fasady, s odrazom od hodnotenej fasady budovy sa pri vypodte
neuvazuje. Vo vsetkych ostatnych bodoch platia pre vypocet indikatorov hluku na fasadach
budov tie isté poziadavky, ako boli uvedené pre vypocet strategickych hlukovych mép.

Ak je rozdiel medzi najvySSou hodnotou L4y, najexponovanejsej fasady a najnizSou hodnotou

L 4yn najtichSej fasady aspofi 20 dB, domu je priradena vlastnost’ "dom s tichou fasadou", pre

prislusny druh zdroja hluku.

V pripade leteckého hluku sa nepocitaji indikatory hluku vo vypoctovych bodoch pred
fasddami, postacujucim vystupom je plosné rozlozenie hluku. Hodnoty hlukovej zataze je
pripustné urcit’ priamo interpolaciou z rastrovych udajov.

Statistika po¢tu obyvatel'ov zasiahnutych hlukom sa vytvori na zaklade poétu obyvatel'ov
a najvyssej hodnoty Ly, a L pre kazdé popisné Cislo bytovej budovy a pre kazde popisne
&islo nebytovej budovy s bytmi. Statistika podtu obyvatelov sa vytvori aj pre bytové budovy
s tichymi fasddami, pre bytové budovy so Specialnou izolaciou, pre nebytové budovy s bytmi
s tichymi fasddami a pre nebytové budovy s bytmi so Specidlnou izolaciou v zmysle zdkona.
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Clanok VII

Toto odborné usmernenie nadobuda u¢innost’ 1. januara 2006.

MUDr. Darina Lopusna, MPH, v.r.

hlavny hygienik SR - zastupujuca
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Priloha ¢. 1
k odbornému usmerneniu
& 0OZPaZ/5459/2005

Upravy vypoétového postupu NMPB Routes 96 a $tandardu XP S 31-133 pre
pouzitie v Slovenskej republike.

Tieto upravy sa pouziju pri vypocte hluku z ciest na doplnenie povodného znenia francuzskej
vypoctovej metody NMPB Routes 96 a franctizskej normy XP S 31-133.

Ak sa Specifikacie v tejto prilohe odlisuju od Specifikécii v povodnom zneni NMPB ROUTES
96, uplatnia sa Specifikacie z tejto prilohy. Franctizska vypoctova metéda NMPB Routes 96
a franctizska norma XP S 31-133 spolu s ipravami tohto odborného usmernenia tvoria metodu
pre vypocet hluku sposobeného preméavkou na pozemnych komunikécidch v Slovenske;j
republike. Kazda zmena vypoctovej metddy NMPB ROUTES 96 anormy XP S 31-133 bude
viest’ k aktualizicii toho usmernenia.

1. Hodnoty emisii a indikatory hluku

Vypoctova metoda NMPB Routes 96 a norma XP S 31-133 sa pouzije na vypocet hladin
akustického tlaku pre Casové intervaly podla Nariadenia vlady ¢. 43/2005 Z.z. aznich sa
L

vypocitaju indikatory hluku Ljen, L noc-Ldvn

vecer
Emisia z ciest je dana A -vazenou hladinou akustického vykonu vztiahnutou na dizku (hladina
akustického vykonu na meter dizky) v danom oktavovom pasme.

Ako vstupné udaje pre vypocet hlukovych indikatorov sa pouziju hodinové intenzity dopravy
(pocet motorovych vozidiel za hodinu) ako aj percentudlny podiel tazkej dopravy.

Hodnoty imisie musia byt’ priemernou hodnotou vztiahnutou na rok. To isté spriemerovanie za
rok sa pouzije pre emisné hodnoty a parametre z ktorych st vypocitané — hodinové intenzity
dopravy (pocet motorovych vozidiel za hodinu) a percentudlny podiel tazkej dopravy vztiahnuty
na den, vecer a noc.

Ak sa ako vstupné tdaje pouziju intenzity dopravy vztiahnuté na 24 hodin (pocet motorovych
vozidiel za hodinu) ako aj percentualny podiel tazkej dopravy, potom sa hodnoty vztiahnuté na
casové intervaly def, vecer a noc musia ur€it’ z tychto intenzit dopravy na zaklade typického
rozdelenie zo sc¢itania dopravy vykonané¢ho pre kazdu z kategorii ciest. Typické rozdelenia
dopravy sa ur€ia z priemeru zo vSetkych 7 dni tyzdna.

2. Povrchy vozoviek
Podl'a NMPB Routes 96 a XP S 31-133 sa vzhl'adom na hluk rozliSuji r6zne povrchy vozoviek s

urenymi korekénymi hodnotami v dB v spektralnej doméne. Zoznam povrchov vozoviek
uvedeny v NMPB Routes 96 a XP S 31-133 je nahradeny tab.7. Korekéné hodnoty uvedené



v tejto tabul'ke sa rovnakym sposobom uplatnia pre kazdé frekvencné pasmo.

Tab. 7. Povrchy vozoviek a korekcie

povrch vozovky opis korekcia (dB)
Liaty asfalt Hladky liaty asfalt, asfalt s drtou v obrusnej 0
vrstve
Cementovany betén r Cementovy beton ryhovany s dilatacnymi +2
zdrsneny Skarami vyplnenymi asfaltom, betonové
panelové cesty,
Liaty asfalt zdrsneny +2
Cementovy beton, Betonova vozovka s cementovou obrusnou  +1
karta¢ovany vrstvou vyhladenou ocelovou liStou
Cementovy beton, upraveny  Betonova vozovka s cementovou obrusnou -2
jutovou textiliou vrstvou vyhladenou textiliou z juty
Rovna dlazba, hladka Dlazba s rovnym a hladkym povrchom +3
Nerovna, hrbol'ata dlazba Poskodena dlazba, dlazba so zdrsnenym +6
povrchom, dlaZba so Strbinami, macacie
hlavy
Asfaltovy betdn, zdrsneny Asfalto-beténovy povrch so strednou +2
Strukturou, zdrsneny
Asfaltovy beton, stary Asfalto-betonovy povrch so strednou 0
Strukturou, stary, povrch vyhladeny
dlhodobym pouzivanim
Asfaltovy beton, zdrsneny, Asfalto-betonovy povrch so strednou +3
poskodeny Struktarou, poskodeny s trhlinami, Ciastocne
opraveny
Asfaltovy koberec s Asfaltovy koberec s mastixom, obrusna -2
mastixom vrstva so strednou Strukturou, modifikovany
asfalt mastixom, ¢iasto¢ne uzavreté pory
Asfaltovy koberec Asfaltovy koberec s otvorenymi pormi, -4

s prirodnym kaucukom
a tkaninou

vrchny povrch s jemnou az strednou
Strukturou, modifikovany asfalt

prirodnym kauCukom a s vystuZzenim
tkaninou (napriklad sklenymi vidknami)

Korekecie, ktoré nie su uvedené v tejto tabul'ke sa urcia zjednodusenou metédou podla ,,Adaption
and revision of the interim noise computation methods for the purpose of strategic noise maping,
Contract : B4-3040/2001/329750/MAR/CI1*



3. Meteorologia

Strategické hlukové mapy a takisto aj vSetky ostatné informacie o hluku majua byt zalozené na
dlhodobej rocnej priemernej hladine.

V sulade so smernicou NMPB Routes 96 a Standardom XP S 31-133 sa uvazuju dve rozdielne
meteorologické podmienky, podla tab. 8 "favorable" (priaznivé) a "homogeneous" (homogénne).
Pri uplatneni tohto usmernenia pre strategické mapovanie hluku, sa predpokladd nezavislé
rozdelenie vzh'adom na umiestnenie.

Tab. 8. Rozdelenie pre podmienky "favorable"

1.1.1.1.1.1.1 Faza Rozdelenie "favorable"
den 50 %

vecer 75 %

noc 100 %

4. Tienenie a odraz budovami a inymi objektmi

Odrazivé objekty sa bert do tivahy vypocitanim moznych, aj tienenych odrazov prvého radu,
pricom sa zahrnu vsetky odrazivé povrchové plochy, ktoré su vzdialené od osi cesty a/alebo od
vysetrovaného imisného bodu menej ako 100 m. Utlm odrazom od objektov je 1 dB alebo ¢initel
zvukovej pohltivosti je 0.2

Ak st na kazdej strane cesty neprerusované pozdizne budovy, odrazovy mur alebo iny odrazovy
objekt, potom sa viacnasobny odraz, ktory sposobia, zohladni v bezprostrednom okoli danej
cesty dodatocnym pridavkom k imisii sposobenej tymto usekom cesty. To plati len ak na
obidvoch stranach cesty na tseku ktory na dizke rovnej najmenej 10 nasobku vzdialenosti osi
cesty od fasady prerusenie suvislej zastavby neprekro¢i 30 % z celkovej dizky.

Pridavok k imisii D¢ v dB sa vypocita pomocou vztahu:
Dief= 4h/w

kde h je stredna vyska protilahlych odrazovych fasad alebo prekazok
w je strednd vzdialenost’ protil'ahlych odrazovych fasad alebo prekazok



Priloha ¢. 2
k odbornému usmerneniu
& OZPaZ/5459/2005

Upravy vypoctovej metédy Schall 03 pre pouzitie v Slovenskej republike.

Tieto upravy sa pouziju pri vypocte hluku zeleznic na doplnenie originalneho znenia nemecke;j
vypoctovej metody Schall 03.

Ak sa Specifikacie v tejto prilohe odliSuji od Specifikécii v povodnom zneni Schall 03, uplatnia
sa Specifikécie uvedené v tejto prilohe. Schall 03 spolu s upravami tohto odborného usmernenia
tvoria metodu pre vypocet hluku spdsobeného premavkou na Zeleznicnych dréhach v Slovenske;j
republike. Kazda zmena vypoctovej metddy Schall 03 bude viest’ k aktualizacii toho usmernenia

1. Indikatory hluku
Vypoctova metoda Schall 03 sa pouzije na vypocet hladin akustického tlaku pre ¢asové intervaly

podla Nariadenia vlady ¢. 43/2005 Z.z. a z nich sa vypocitaju indikatory hluku Lgex, L
L

vecer

noc> Ldvn
Emisia hluku z Zelezni¢nych trati je popisana emisnou hladinou L, g . Je to ekvivalentna

hladina A zvuku vo vzdialenosti 25 m od osi skimanej kolaje a vo vyske 4 m nad troviiou
terénu. Je vychodiskovou veli¢inou pre vypocet hodnotiacej hladiny.
Pri aplikacii Schall 03 sa emisn¢ hladiny L, g wur€ia z poltu prejazdu vlakov v Casovych

intervaloch den, vecer a noc podl'a Nariadenia vlady ¢. 43/2005 Z.z. Rovnicu (1) v Schall 03 je
preto treba aplikovat’ oddelene pre tieto tri Casové useky.

2. Druhy vlakov
Emisia hluku z zelezni¢nych trati je v stilade s metodou Schall 03 popisana zdkladnou emisnou

hladinou 51 dB pre 100 m dlhy vlak, so 100% podielom kotucovych bfzd a pre rychlost’ 100
km/h. Typické tidaje o dizkach, o rychlosti viakov a o podiele diskovych bizd pre jednotlivé
kategodrie vlakov su v Schall 03 uvedené v tab. 2. Tab. 2 v Schall 03 sa nahradza tab. 9.



Tab .9. Typické hodnoty rychlosti, dizky a podielu kotu¢ovych bfzd rozli¢nych
kategorii vlakov

. Maximalna . B Podiel
Kategoria vlaku ] Priemerna .
rychlost’ dizka viaku (m) koticovych
(km/h) brzd (%)
EC EuroCity 160 200 100
IC InterCity 160 200 100
Ex Expresné vlaky 160 200 20
R Rychliky 140 240 20
Zr Zrychlené vlaky 120 150
Os Osobné vlaky 120 160 50
EMOs Elektromotorové osobné vlaky 120 50
Nex Nakladné expresy 120 300
Rn Rychle nékladné vlaky 140 330
Zrmn Zrychlené nakladné vlaky 80 600
Vn Vyrovnavkové ndkladné vlaky 80 450
Pn Priebezné naklané vlaky 70 450
Mn Manipula¢né nakladné vlaky 50 200
Pv Prestavovacie vlaky 50 200
Lv Rusnové vlaky 70 30
Vlec¢ Vleckové vlaky 50 100

3. Kol’aje s nepravidelnost’ami
V tab. 5, casti 5.5 Schall 03, je vplyv druhu zelezni¢nych trati zohl'adneny pomocou korekcie

Ak maju kolaje priemerne aspoil jednu nepravidelnost na 100 m, potom sa tieto hodnoty zvysia
o0 2 dB. (neaplikuje sa na bez§vovo zvarené kolaje).

4. Kol'ajovy bonus
Podla Schall03 ustanoveny kolajovy bonus 5 dB sa neaplikuje, to znamend, ze pri pouziti

rovnice (6) sa stanovi
S=0

5. Zelezni¢né mosty
Pre zelezni¢né mosty suzavretym Strkovym l6Zzkom s betonovymi podvalmi sa uplatiuje
korekcia Dbr = + 3 dB. Pre zelezni¢né mosty so zZeleznou konstrukciou bez Strkového 16zka sa



uplatnuje korekcia D'br = + 15 dB. Pre zelezni¢né mosty s inou konstrukciou sa korekcie urcia na
zaklade kalibracnych merani podla bodu 2.3.1

6. Meteorologia
Dlhodoba ro¢na priemerna ekvivalentna hladina vznikne na zéklade zohl'adnenia meteorologicke;j

korekcie C ktorou ma byt dodatocne pri vypocte korigovand hodnotiaca hladina,

met
vypocitana z imisnej hladiny podl'a rovnice (6) Schall 03.

Meteorologicka korekcia C,y ot sa vypocita podla Casti 8 normy ISO 9613-2: 1999
Miestny faktor C) ma hodnotu 3 dB pre den, 1 dB pre vecer a 0 dB pre noc ako prevzatd

konStanta, alebo sa vypocita z roéného priemeru rozdelenia smeru vetra podl'a vztahu:

T 07-T 01T
CO =-10- log(_l +; +’—3j dB
100 100 100

kde T; je podiel trvania poCasia s vetrom smerom od zdroja hluku k imisnému bodu (d’ale;

len vietor od zdroja) a bezvetria alebo inverzie v rocnom priemere v %
T, podiel trvania pocasia s bo¢nym vetrom v ronom priemere v %

T3 podiel trvania poCasia s vetrom smerom od imisného bodu k zdroju hluku (d’alej len

vietor k zdroju) v ro¢nom priemere v %

Ty, Ty a T3 sa urcia z distribu¢ného rozdelenia smeru vetra. Veterna ruZica sa rozdeli na 12 tried

(12 vysekov po 30 stupniov) a jedna trieda sa prideli pre bezvetrie. Kazdej z tychto 13 tried sa
prideli % podiel smeru vetra za rok.

Pre smer st definované tri skupiny vetra:

Vietor od zdroja +45° v smere Sirenia zvuku (90° vysek) a bezvetrie alebo inverzia
Bocny vietor: od 45° do 135° a od 225° do 315° k smeru Sirenia zvuku
Vietor k zdroju : +45° proti smeru $irenia zvuku

Pri vypocte utlmu Sirenia zvuku sa pre kazdy zvukovy lac¢ urci Cy.



7. Tienenie a odraz budovami a inymi objektami

Odrazivé objekty sa bert do tivahy vypocitanim moznych, aj tienenych odrazov aspoi prvého
radu, priCom sa zahrnu vSetky odrazivé povrchové plochy, ktoré su vzdialené od osi Zelezni¢nej
trate alebo od vySetrovaného imisného bodu menej ako 100 m. Utlm pri odraze od objektov je 1
dB alebo Cinitel’ zvukovej pohltivosti je 0.2



Priloha ¢&. 3
k odbornému usmerneniu
& OZPaZ/5459/2005

Upravy normy ISO 9613-2 pre pouZitie v Slovenskej republike.

Tieto Gpravy sa pouziju pri vypocte hluku z priemyselnych ¢innosti, na doplnenie pdvodného
znenia normy ISO 9613-2. Ak sa Specifikacie v tejto prilohe odlisuju od Specifikacii v povodnom
zneni ISO 9613-2, uplatnia sa Specifikacie z tejto prilohy. ISO 9613-2 spolu s ipravami tohto
odborného usmernenia tvoria metddu pre vypocet hluku spésobeného priemyslom v Slovenskej
republike. Kazda zmena normy ISO 9613-2 bude viest’ k aktualizacii tohoto usmernenia.

1. Indikatory hluku a hodnoty emisii
Pre posudenie priemyselnych prevadzok sa ur¢ia emisné hladiny hluku, vztahujice sa na ¢asové

intervaly den, veCer a noc podla Nariadenia vlady ¢. 43/2005 Z.z., ako stredné hladiny
akustického vykonu v spektralnej doméne (pokial’ je to mozné). V pripade liniovych zdrojov
hluku sa ur¢i hladina akustického vykonu vztiahnuti na dizku a v pripade plosnych zdrojov hluku
sa ur¢i hladina akustického vykonu vztiahnut na plochu povrchu.

2. Sirenie zvuku
Vypocet Sirenia zvuku prebieha podl'a ISO 9613-2 spektralne alebo, ak su ako emisné hodnoty

zname iba A-vazené hladiny akustického vykonu, podla zjednodusenej metdédy uvedenej v Casti
7.3.2. Tato metdda sa pouzije aj ked’ sa cela priemyselna oblast’ modeluje plosnymi zdrojmi.

Pre vypocet tienenia v Casti 7.4, sa k rovnici (18) vklada nasledovny komentar:

Vrovnici (18) sa pri viacnasobne;j difrakeii pripocita e k véicSej z vzdialenosti dyg alebo d,.

3.Meteorologia
postupuje sa podl'a bodu 5 prilohy ¢.2

4.Tienenie a odraz budovami a inymi objektmi
postupuje sa podl'a bodu 6 prilohy ¢.2



Priloha ¢. 4
k odbornému usmerneniu
& OZPaZ/5459/2005

Upravy vypoétového postupu ECAC. CEAC Doc. 29 pre pouZitie v Slovenskej
republike.

Tieto Gpravy sa pouziji pri vypocte hluku z leteckej dopravy, na doplnenie povodného znenia
vypoctovej metody ECAC.CEAC Doc. 29. Ak sa Specifikacie v tejto prilohe odlisuju od
Specifikacii v povodnom zneni ECAC.CEAC Doc. 29, uplatnia sa Specifikacie z tejto prilohy.
ECAC.CEAC Doc. 29 spolu s tpravami tohto odborného usmernenia tvoria metodu pre vypocet
hluku sposobeného leteckou dopravou v Slovenskej republike. Kazda zmena vypoctovej metody
ECAC.CEAC Doc. 29 bude viest’ k aktualizacii tohoto usmernenia.

1. Indikatory hluku
Na vypocet hladin akustického tlaku pre casové intervaly uvedené v Nariadeni vlady ¢. 43/2005

Z.z. sa pouzije vypoctova metoda ECAC.CEAC Doc. 29. Hodnoty Lgwn, Lnoca SEL sa vypocitaju
podl’a kapitoly 9 ECAC.CEAC Doc. 29, pricom sa zahrnt SEL hodnoty kazdej skupiny lietadiel
J, pre kazdy segment m kazdej letovej trajektorie Kk, ku kazdej letovej drahe i, s pohybmi lietadiel
pre deii, vecer a noc podl'a vzt'ahov:

Ly, =10- lOg[ %o Z(Nd,i,j,k +3,16- Nv’i’j,k +10- Nn,i,j,k)'IOSELi'j’k'm/IOJ ’
dvn i, j.k,m
. j
L., =10- log( Lo Z N .IOSELL],k,m/IOJ’
noc i,j.k,m
pricom

Taw  trvanie deii + vecer + noc (24 hodin = 86 400 s)
Tnoe  trvanie noci (8 hodin = 28 800 s)

N, Ny, Nj st pocty pohybov lietadiel pocas jedného diia (12 h), jedného vecera(4 h) a jednej noci
(8 h). Pocty pohybov st priradené k trajektorii letu, skupine lietadiel a letovému koridoru.

2. Skupiny lietadiel
Ako zaklad sluziaskupiny lietadiel ,,AzB-99 uvedené v tab. 10. Tieto skupiny lietadiel a ich
emisné udaje st popisané v sprave "ADAPTATION AND REVISION OF THE INTERIM



COMPUTATION METHODS FOR THE PURPOSE OF STRATEGIC NOISE MAPPING", WP
3.3.3: Aircraft noise around airports — noise emission: databases.
Tab.10. Skupiny lietadiel podl'a AzB 99 pre ECAC. CEAC Dok. 29

Skupina  Definicia skupin

P1.1 Motorizované vetrone

P1.2 Lietadla s vrtulovym pohonom s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 2 t
alebo motorizované vetrone pre vykonavanie aerovlekov

P13 Lietadla s vrtulovym pohonom s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 2 t

P14 Lietadla s vrtul'ovym pohonom s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 2 az
5.7t

P2.1 Lietadla s vrtulovym pohonom s maximalnou vzletovou hmotnost'ou (MTOM) nad

5.7 t, ktoré zodpovedaju poziadavkam uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o
medzinarodnom civilnom letectve, Zvizok I, Kapitola 3 alebo Kapitola 10

P22 Lietadla s vrtulovym pohonom a s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) nad
5.7 t, ktoré sa nemdzu zaradit’ do leteckej skupiny P 2.1

S1.0 Prudové lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) nad 34 t, ktoré
zodpovedaju poziadavkam uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve, Zvézok I, Kapitola 2.

S1.1 Pradové lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 34 t az 100 t, ktoré
zodpovedaju poziadavkam uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve, Zvézok I, Kapitola 2 (okrem modelov lietadiel Boeing 737 a
Boeing 727).

S1.2 Lietadla modelu Boeing 737, ktoré¢ zodpovedaji poziadavkdm uvedenym v prilohe
16 Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, Zvazok I, Kapitola 2.

S1.3 Lietadla modelu Boeing 727, ktoré¢ zodpovedaji poziadavkdm uvedenym v prilohe
16 Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, Zvazok I, Kapitola 2.

S2 Prudové lietadld s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 100 t, ktoré
nezodpovedaji poziadavkam uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve, Zvézok I.

S3.1 Pradové lietadla s dvomi alebo tromi pohonovymi jednotkami a s maximélnou
vzletovou hmotnostou (MTOM) nad 100 t, ktoré zodpovedaji poziadavkdm
uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinadrodnom civilnom letectve, Zvazok I,
Kapitola 2 alebo Kapitola 3 a nie su zaradené do skupiny S 6.1 alebo S 6.2.
a) Vzlety lietadiel skupiny S 3.1, s aktudlnou vzletovou hmotnost'ou do 85%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM).
b) Vzlety lietadiel skupiny S 3.1, s aktudlnou vzletovou hmotnostou nad 85%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM)
a/b) Pristatia lietadiel skupiny S 3.1
a)
b)
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S3.2 Pradové lietadla s Styrmi pohonovymi jednotkami a s maximalnou vzletovou
hmotnost'ou (MTOM) nad 100 t, ktoré zodpovedaju poziadavkam uvedenym v
prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, Zvézok I, Kapitola 2 alebo
Kapitola 3 a nie st zahrnuté v skupine S 6.2.
a) Vzlety lietadiel skupiny S 3.2, s aktudlnou vzletovou hmotnost'ou do 85%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM).
b) Vzlety lietadiel skupiny S 3.2, s aktualnou vzletovou hmotnost'ou nad 85%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM)
a/b) Pristatia lietadiel skupiny S 3.2
a)
b)

S4 Pradové lietadla s maximalnou vzletovou hmotnost'ou (MTOM) nad 100 t, ktoré
nezodpovedaji poziadavkam uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve, Zvizok I.
a)
b)

S5.1 Pradové lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 50 t, ktoré
zodpovedaju poziadavkdm uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve, Zvézok I, Kapitola 3.

S5.2 Pradové lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 50 t az 120 t
a obtokovym pomerom pohonnej jednotky va¢sim ako 3, ktoré zodpovedaju
poziadavkdm Prilohy 16 Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve, Zvazok I,
Kapitola 3.

S53 Prudové lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 50taz 120 ta
obtokovym pomerom pohonnej jednotky do 3, ktoré zodpovedaju poziadavkam
uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve, Zvazok I,
Kapitola 3.

S6.1 Pradové lietadla s dvomi pohonovymi jednotkami a maximalnou vzletovou
hmotnost'ou (MTOM) nad 120 t, ktoré zodpovedaju poziadavkam uvedenym v
prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, Zvézok I, Kapitola 3.
Lietadlo musi patrit’ do aktudlneho zoznamu tichych pradovych lietadiel s
maximalnou vzletovou hmotnost'ou nad 120 t (Annex).
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Pradové lietadla s tromi alebo Styrmi pohonovymi jednotkami a maximalnou
vzletovou hmotnostou (MTOM) 120 t az 300 t, ktoré zodpovedaju poziadavkam
uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, Zvazok I,
Kapitola 3 (okrem modelu lietadiel Airbus A340). Lietadlo musi patrit’ do aktualneho
zoznamu tichych pradovych lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnost'ou nad 120 t
(priloha).

a) Vzlety lietadiel skupiny S 6.2, ktorych aktualna vzletovd hmotnost je do 70%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM).

b) Vzlety lietadiel j skupiny S 6.2, ktorych aktudlna vzletova hmotnost’ je nad 70%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM).

a/b) Pristatia lietadiel skupiny S 6.2

a)

b)

Lietadla modelu Airbus A340

Pradové lietadla s tromi alebo $tyrmi pohonovymi jednotkami a maximalnou
vzletovou hmotnostou (MTOM) nad 300 t, ktoré zodpovedaji poziadavkdm
uvedenym v prilohe 16 Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve, Zvazok I,
Kapitola 3. a) Vzlety
lietadiel skupiny S 7, ktorych aktualna vzletova hmotnost’ je do 70% maximalne;j
vzletovej hmotnosti (MTOM).

b) Vzlety lietadiel skupiny S 7, ktorych aktualna vzletova hmotnost’ je nad 70%
maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOM).

a/b) Pristatia lietadiel skupiny S 7

a)

b)

Helikoptéry s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 2.5 t

Helikoptéry s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) nad 2.5 t




